Fragenkatalog Radverkehr des ADFC Trier zur Kommunalwahl
Stadt Trier

adfc

Trier

Angeschrieben wurden alle derzeitigen Stadtratsfraktionen der Stadt Trier
Biindnis90-DIE GRUNEN /CDU /SPD /AFD /Die Linke /UBT /FDP /Die Fraktion

Antworten der Fraktionen in chronologischer Reihenfolge des Posteingangs)

UBT -Christiane Probst

1. Ohne Ziel kein Weg und keine Planung: Es braucht ein Konzept fiir den Radverkehr.
Gut ist: fiir Trier liegt bereits ein Radverkehrskonzept vor. Welche weiteren Schritte wollen
Sie verfolgen, um dieses umzusetzen? Was sind lhrer Ansicht nach die Prioritaten?

Am 17.11.2015 hat der Stadtrat von Trier das Radverkehrskonzept beschlossen. Die Umsetzung
der weiteren Schritte erfolgt anhand des Arbeitskreises Radverkehr (AK Rad) aus deren
Empfehlungen, die die Verwaltung und der Stadtrat beschlieBen. Sie sind im Gbrigen mitdem ADC
im AK Radverkehr vertreten!

2. Ein attraktiver Radverkehr braucht gute Wege - das setzt Investitionen voraus. Der
ADFC veranschlagt € 30 pro Einwohner pro Jahr dafiir. Wie viel wird aktuell in lhrer Stadt/
Kommune fiir den Radverkehr eingeplant und wo wollen Sie in 5 Jahren stehen?

Zur Konkretisierung hierfur: Es werden weniger Mittel eingesetzt, da laut Verwaltungsaussage das
entsprechende Personal fehlt. Wir wollen, dass nach 5Jahren de MaBnahmen umgesetzt wurden,
die mit wenig finanziellen Aufwand umsetzbar sind. ,,Der Erfolg mit kleinen Schritten® .

3. Um zu messen, ob es gelungen ist, Menschen aufs Rad zu bringen, muss man den
Anteil der Radfahrer im Verkehr kennen. Haben Sie diese Zahlen aktuell fiir lhre
Stadt/Kommune? Wie hoch soll der Radverkehrsanteilin 5 Jahren sein?

GemaB Mobilitatskonzept 2025 soll der Anteil steigen -egal ob OPNV oder Fuss- und Radverkehr.
Danach richten wir uns.

4. Ein Radverkehrsbeauftragter dient als Bindeglied zwischen Verwaltung, Politik und
Biirgern und hilft dabei, einen sicheren und attraktiven Radverkehr voranzutreiben. Gibt es
vor Ort schon jemand-wenn nicht, wann soll jemand benannt werden?

Mit Herrn Wilko Kannenberg hat die Verwaltung bereits einen Beauftragten fur den Radverkehr, er
leitet die Sitzungen des AK Rad, Indem Sie vertreten sind! Ein zusatzlicher stadtischer Mitarbeiter
far den Radverkehr wird durch die ADD (Aufsichts- und Dienstleistungsdirektion nicht
genehmigt!). . Dies hieBe eine Ausweitung der freiwilligen Leistungen und neue Planstellen!

5. Ein Runder Tisch Radverkehr bringt Politik, Verwaltung, Verbéande, Initiativen und
Biirger zusammen. MaBnahmen, die gemeinsam geplant werden, finden groBere Akzeptanz
und kénnen einfacher umgesetzt werden. Gibt es in lhrer Stadt/Kommune bereits einen
Runden Tisch — wenn nicht, fiir wann ist das geplant?

Der Runde Tisch existiert bereits - siehe vorherige Antworten: Arbeitskreis Radverkehr!

6. Gute und sichere Radwege muss man auch einfach finden kénnen - eine einheitliche
und durchgangige Beschilderung (nach dem gangigen Standard HBR) ist dabei wichtig. Sind
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Ihre Radwege bereits liberall beschildert? Wenn nein, bis wann wollen Sie das umgesetzt
haben?

Die Beschilderung erfolgt nach dem Konzept der Stadt Trier 7. Weitere FahrradstraBen sollen da,
wo es notwendig und sinnvoll ist, erganzt werden. Es gilt aber das Prinzip der Gleichheit fur
OPNV, Fahrradverkehr und Individualverkehr! Es darf aber kein Stiickwerk sein, wie zum Beispiel
am Stadtbad!

7. FahrradstraBen bieten Komfort und Sicherheit. Einige davon existieren in Trier schon
—-wie ist die Akzeptanz. Und sollen weitere eingerichtet werden?

8. Bei Besorgungen, Einkdufen oder beim Umstieg in Bahn und Bus will man sein Rad
einfach und sicher abstellen kénnen. Wo gibt es bereits Fahrradabstellanlagen und wo sind
weitere geplant?

Es gibt bereits in Trier Fahrradstellablagen (Porta). Und viele Ortsbeirate planen diese
(investiven) MaBnahmen. Diese sind jedoch aufgrund der Haushaltsauflagen der ADD
strengstens untersagt. Es ware winschenswert, wenn mehr Abstellanlagen vorhanden
waren!#Auch wenn die Innestadt-Ortsbeirate dies finanzieren, handelt es sich um eine investive
MaBnahme, die seitens der ADD nicht genehmigt wird!

9. Der Radverkehr endet nicht an der Stadtgrenze —fiir Schulbesuch und Arbeitsweg ist
der Weg in den Nachbarort oft wichtig. Wo sind Liickenschliisse zu Nachbargemeinden
sinnvoll?

Luckenschluss: Hier gibt es die Planung des Radschnellweges Schweich - Konz durch das Land.
Ohne Landes- oder Bundesmittel kann eine finanzschwache Kommune wie Trier es nicht
stemmen, 10. In der Stadt sind bereit einige EinbahnstraBen freigegeben, die weitere Planung
obliegt der StraBenverkehrsbehorde.

10. Die Freigabe von EinbahnstraBen hilft Radfahrern, sichere Wege durch die
Stadt/Kommune zu finden. Wo gibt es das bereits und wo sind weitere Freigaben geplant?

11. Um Platz fiir FuB- und Radverkehr zu gewinnen, muss das Thema Parken im
offentlichen Raum angegangen werden. Wo gibt es alternative Parkmoglichkeiten, um Geh-
und Radwege freizubekommen?

Dies wurde bereits mit der Umsetzung des Pollerkonzeptes und der Neuordnung der
Erweiterung der FuBgangerzone umgesetzt.

12. Auch wenn die Reform des StraBenverkehrsgesetzes, welche den Kommunen
weitere Moglichkeiten eréffnet hatte, aktuell gestoppt ist: Kommunen kénnen an
bestimmten Stellen Tempo 30 anordnen oder - in zentralen stadtischen Bereichen mit
hohem FuBgangeraufkommen und (berwiegender Aufenthaltsfunktion -einen
verkehrsberuhigten Geschaftsbereich mit Tempo 20 einrichten. Gibt es solche Zonen in
Trier? Sehen Sie noch Potential fiir weitere solche Zonen? Benennen Sie gerne konkrete
Beispiel, wo in Trier ihrer Meinung nach Tempo 30 oder Tempo 20 gelten sollte.

In jedem Stadtteil von Trier ware eine 30er Zone angebracht. Gerade an Kitas/Schulen/ und ist
dies der Fall Aufgrund der neuen Gesetzeslage eine 30er Zone angebracht. Wir konnen nur drauf
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hoffen, dass die Burger/innen sich daranhalten und entsprechend sich umsichtig verhalten und
fahren. Siehe Palliener Weg und RheinstraBe in Ruwer!

13. Der ADFC Trier - zustandig fir Stadt und Kreis Trier, LK Bitburg-Priim, LK Daun, LK
Bernkastel- Wittlich — wiirde gerne lhre Haltung zum Radverkehr kennenlernen. Was ist
Ihnen selbst wichtig im Hinblick auf den Radverkehr? Haben Sie konkrete Ziele und/ oder
Visionen fiir den Radverkehr in Stadt und Land? Wir laden Sie ein diese in einem
personlichen Gesprach kundzutun oder in den folgenden freien Zeilen dem ADFC Trier
mitzuteilen:

Die Umsetzung und Finanzierung (!) des Schnellradweges von Schweich nach Konz tUber Trier
und zuruack!#

Vision:
Wiinschenswert ware, dass durch eine verbesserte Radinfrastruktur noch mehr Menschen aufs
Fahrrad umsteigen.
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Die Linke — Matthias Koster

1. Ohne Ziel kein Weg und keine Planung: Es braucht ein Konzept fiir den Radverkehr.
Gut ist: fiir Trier liegt bereits ein Radverkehrskonzept vor. Welche weiteren Schritte wollen
Sie verfolgen, um dieses umzusetzen? Was sind lhrer Ansicht nach die Prioritaten?

Das Mobilitatskonzept (MoKo) stammt aus dem Jahr 2013, das Radverkehrskonzept (RVK) aus

2015; beide bilden jeweils den Horizont bis 2025 ab. In der Zwischenzeit haben sich die
Rahmenbedingungen allerdings erheblich verandert. Die Linke begriiBt daher den Vorschlag,
das MoKo zu aktualisieren und auf die aktuellen Gegebenheiten anzupassen. Wichtig ist aber,
und das zeigt sich auch in den Erfahrungen mit dem MoKo und dem RVK: Viel zu oft fehlen die
finanziellen und personellen Ressourcen, die beschlossenen Planungen auch in die Realitat
umzusetzen. Der Fokus muss daher unserer Meinung nach darauf liegen, das Personal in der
Stadtverwaltung aufzustocken und fur genug Finanzmittel zu sorgen. Unser Ziel ist daher auch,
dass die Kommunen finanziell wieder handlungsfahig werden, ohne von Fordergeldern abhangig
zu sein.

2. Ein attraktiver Radverkehr braucht gute Wege - das setzt Investitionen voraus. Der
ADFC veranschlagt € 30 pro Einwohner pro Jahr dafiir. Wie viel wird aktuell in lhrer Stadt/
Kommune fiir den Radverkehr eingeplant und wo wollen Sie in 5 Jahren stehen?

In der Stadtratssitzung vom 12. November 2019 hat der damalige Baudezernent Andreas Ludwig

eine Berechnung vorgetragen, aus der sich ein Budget von rund 13 € pro Trierer:in ergibt. Der
vom ADFC vorgeschlagene Wert von 30 € pro Kopf wirde in Trier heiBen, dass 3,3 Mio. € zur
Verfligung stiinden. Das ware auf jeden Fall ein deutlicher Fortschritt gegentiber dem aktuellen
Wert. Die Linke begriBt jede Erhdhung des Haushaltsansatzes fur MaBnahmen, die den
Radverkehr in und um Trier verbessern. Wir halten — auch angesichts dessen, dass Trier einen
erheblichen Nachholbedarf hat — einen Ansatz von mindestens 50 € pro Kopf, also 5,5 Mio. €, flr
notwendig und angemessen.

3. Um zu messen, ob es gelungen ist, Menschen aufs Rad zu bringen, muss man den
Anteil der Radfahrer im Verkehr kennen. Haben Sie diese Zahlen aktuell fiir Ihre
Stadt/Kommune? Wie hoch soll der Radverkehrsanteilin 5 Jahren sein?

Im Jahr 2018, als zuletzt eine Verkehrsbefragung durchgefuhrt wurde, lag der Anteil des

Radverkehrs bei 14 %. Die Verkehrsbefragung des Jahres 2023 befindet sich noch in der
Auswertungsphase, daher sind aktuellere Zahlen noch nicht bekannt. Gegen Ende der 2020er
Jahre halten wir einen Anteil von tUber 30 % erreichbar, wenn der Radverkehr endlich die notige
Unterstlitzung bekommt. Selbstverstandlich gilt: Je mehr, desto besser!

4. Ein Radverkehrsbeauftragter dient als Bindeglied zwischen Verwaltung, Politik und
Biirgern und hilft dabei, einen sicheren und attraktiven Radverkehr voranzutreiben. Gibt es
vor Ort schon jemand-wenn nicht, wann soll jemand benannt werden?

Trier hat bereits einen Radfahrbeauftragten benannt (Jonas Klopfer vom Amt fur Stadt- und

Verkehrsplanung).

5. Ein Runder Tisch Radverkehr bringt Politik, Verwaltung, Verbédnde, Initiativen und
Biirger zusammen. MaBnahmen, die gemeinsam geplant werden, finden groBere Akzeptanz
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und kénnen einfacher umgesetzt werden. Gibt es in lhrer Stadt/Kommune bereits einen
Runden Tisch — wenn nicht, fiir wann ist das geplant?

Der Arbeitskreis Radverkehr bringt Politik, Verwaltung und Verbande an einen Tisch und tagt
etwa alle drei Monate.

6. Gute und sichere Radwege muss man auch einfach finden kénnen - eine
einheitliche und durchgéngige Beschilderung (hach dem géangigen Standard HBR) ist dabei
wichtig. Sind lhre Radwege bereits Giberall beschildert? Wenn nein, bis wann wollen Sie
das umgesetzt haben?

Von einer durchgangigen und einfach nachvollziehbaren Beschilderung kann in Trier keine Rede

sein. Die Lage hat sich allerdings in den letzten Jahren spurbar verbessert. Das Problem in Trier
liegt derzeit weniger in der Beschilderung an sich, sondern darin, dass das Radwegenetz
unvollstandigist und die richtigen Wegefuhrungen daher (vor allem fur Ortsunkundige) nur
schwer zu finden sind.

7. FahrradstraBen bieten Komfort und Sicherheit. Einige davon existieren in Trier
schon - wie ist die Akzeptanz. Und sollen weitere eingerichtet werden?
Die FahrradstraBe in Trier-Sud (Im Nonnenfeld bis EberhardstraBe) erfreut sich groBer

Beliebtheit — dieser Schritt war ein voller Erfolg! Trier sollte dieses gute Beispiel auch auf andere
StraBen anwenden und weitere FahrradstraBen ausweisen.

Aus unserer Sicht scheint es geboten, die Anbindung der Innenstadt zu verbessern, indem der
StraBenzug von der Gerty-SpieB-StraBe bis zum Nikolaus-Koch-Platz zur FahrradstraBe wird.
Effektiv wird dadurch die bestehende FahrradstraBe Trier-Sud bis in die Innenstadt verlangert.
Die Situation des Radverkehrs in der Weberbach/MustorstraBBe hat sich (u.a. durch Tempo 20)
verbessert. Hier konnte die Ausweisung als FahrradstraBe zusatzliche Impulse geben.

Wir setzen uns seit langem fur eine autofreie Romerbrucke und ein autofreies Karl-Marx-Viertel
ein. Eine Umwidmung zur FahrradstraBe konnte die Verkehrssituation im Karl-Marx-Viertel und
auf der Romerbrucke entspannen, die Anbindung der westlichen Stadtteile an die Innenstadt
erheblich verbessern und womaoglich ein Zwischenschritt hin zum autofreien Karl-Marx-Viertel
und zur autofreien ROmerbrtcke sein.

Invielen StraBen (v.a. in der Innenstadt sowie in Wohngebieten) reicht es aber schon aus,
Tempo-30-Zonen anzuordnen (und durchzusetzen), um spurbare Verbesserungen fur den
Radverkehr (und die Anwohner:innen) zu erreichen.

8. Bei Besorgungen, Einkaufen oder beim Umstieg in Bahn und Bus will man sein Rad
einfach und sicher abstellen konnen. Wo gibt es bereits Fahrradabstellanlagen und wo
sind weitere geplant?

Trier hat einige Fahrradbugel oder ahnliche Abstellanlagen, oft auch auf privatem Gelande (z.B.

vor Supermarkten), die allerdings meist keinen besonderen Schutz bieten. Hervorzuheben ist
die groBe Fahrradgarage am Hauptbahnhof, wo bspw. Reisende oder Pendler:innen ihr Rad
sicher und trocken unterbringen kdnnen und E-Bikes aufladen kdnnen. Auch im Rahmen der
verbesserten Anbindung der Trierer Stadtteile an den Bahnverkehr (Reaktivierung Westtrasse)
sind Fahrradabstellanlagen vorgesehen.

Allerdings herrscht nach wie vor im gesamten Stadtgebiet, vor allem in der Innenstadt, ein
erheblicher Mangel an Radabstellanlagen, auch vor Schulen. Die Linke setzt sich daflir ein, dass
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bei allen BaumaBnahmen eine ausreichende Zahl an Radabstellanlagen in der notigen
Ausstattung umgesetzt werden. Dies gilt sowohl beim Wohnungsbau (z.B. in der friheren

Jagerkaserne) als auch beim Bau oder Umbau von 6ffentlichen Gebauden oder gewerblichen
Immobilien.

Wir wollen auch aktiv daflir eintreten, dass in Betrieben genug sichere Fahrradabstellanlagen fur
Beschaftigte eingerichtet werden. Die 6ffentliche Hand muss dabei mit gutem Beispiel
vorangehen.

9. Der Radverkehr endet nicht an der Stadtgrenze - fiir Schulbesuch und Arbeitsweg
ist der Weg in den Nachbarort oft wichtig. Wo sind Liickenschliisse zu Nachbargemeinden
sinnvoll?

Die Pendler-Radroute, die Trier an Schweich und Konz anbindet, hat die oberste Prioritat.

Daruber hinaus wird die Wichtigkeit der Anbindung an die Radwege in der Region auch vom
2022 beschlossenen Tourismus- und Hotelkonzept anerkannt, wo ,,Sternfahrten® entlang der
Flusstaler vorgeschlagen werden. Die verbesserte Fahrradmitnahme im OPNV ist zudem ein
wichtiger Faktor.

10. Die Freigabe von EinbahnstraBen hilft Radfahrern, sichere Wege durch die
Stadt/Kommune zu finden. Wo gibt es das bereits und wo sind weitere Freigaben geplant?
In Trier sind viele EinbahnstraBen fur den Radverkehr freigegeben. Wo dies noch nicht

geschehen ist (z.B. in der BrlickenstraBe), unterstutzt Die Linke die Freigabe.

11. Um Platz fiir FuB- und Radverkehr zu gewinnen, muss das Thema Parken im
offentlichen Raum angegangen werden. Wo gibt es alternative Parkmoglichkeiten, um Geh-
und Radwege freizubekommen?

Die Linke begruBt die Vision einer autofreien Innenstadt. Damit ist automatisch auch ein

Ruckgang des Parkens in der Innenstadt verbunden.

Wichtig ist aus unserer Sicht, bestehende Parkverbote auf Geh- und Radwegen auch
konsequent durchzusetzen.

Die Attraktivitat der Parkhduser gegenuber dem Parken unter freiem Himmel muss weiter
verbessert werden, damit Autofahrer:innen gezielt Parkhduser zum Parken aufsuchen, statt im
offentlichen Raum zu parken. Eine Anpassung der GroBe der Parkplatze an den immer groBeren
Platzbedarf moderner Autos (vor allem SUVs) lehnen wir ab, da daher das Parkplatzangebot
insgesamt sinkt.

An den wichtigen ZufahrtstraBen nach Trier wollen wir das Park&Ride-Angebot ausbauen.
Dadurch, und durch einen giinstigeren OPNV, fahren weniger Autos in unsere Stadt. An den
Park&Ride-Parkplatzen konnten zudem sichere Radabstellanlagen (nach dem Vorbild der
Fahrradgarage am Hauptbahnhof) errichtet werden, damit die Pendler:innen fur die letzten
Kilometer auf das Rad umsteigen kdnnen.

Unser Ziel ist es aber nicht, die Parkflachen zu verlagern, sondern den Kfz-Verkehr insgesamt zu
verringern, damit weniger Autos auf Trierer StraBen unterwegs sind.

12. Auch wenn die Reform des StraBenverkehrsgesetzes, welche den Kommunen
weitere Moglichkeiten eréffnet hatte, aktuell gestoppt ist: Kommunen kénnen an
bestimmten Stellen Tempo 30 anordnen oder - in zentralen stadtischen Bereichen mit
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hohem FuBgangeraufkommen und liberwiegender Aufenthaltsfunktion -einen
verkehrsberuhigten Geschaftsbereich mit Tempo 20 einrichten. Gibt es solche Zonen in

Trier? Sehen Sie noch Potential fiir weitere solche Zonen? Benennen Sie gerne konkrete
Beispiel, wo in Trier ihrer Meinung nach Tempo 30 oder Tempo 20 gelten sollte.
Die Linke sieht, insbesondere im Bereich innerhalb des Alleenrings sowie in Wohngebieten, ein

groBes Potential durch die Ausweisung von Tempo 30 und Tempo 20. Beispielsweise die
SaarstraBe und die PaulinstraBe sind fur den Radverkehr deutlich attraktiver geworden, seit dort
Tempo 30 gilt. In der Weberbach gilt sogar Tempo 20, was das Radfahren dort erheblich
angenehmer macht. Auch sind die meisten Wohngebiete bereits Tempo-30-Zonen. Wir wollen
auf zusatzlichen StraBen Tempo 20 und 30 ausweisen; konkret sollte beispielsweise auf der
Romerbricke und in der HohenzollernstraBe Tempo 30 angeordnet werden.

Die Linke setzt sich daflir ein, dass die Regelgeschwindigkeit innerorts auf Tempo 30
herabgesetzt wird.

13. Der ADFC Trier — zustandig fuir Stadt und Kreis Trier, LK Bitburg-Priim, LK Daun, LK
Bernkastel- Wittlich - wiirde gerne lhre Haltung zum Radverkehr kennenlernen. Was ist
Ihnen selbst wichtig im Hinblick auf den Radverkehr? Haben Sie konkrete Ziele und/ oder
Visionen fiir den Radverkehr in Stadt und Land? Wir laden Sie ein diese in einem
personlichen Gesprach kundzutun oder in den folgenden freien Zeilen dem ADFC Trier
mitzuteilen:

Viel zu oft haben wir leider in den letzten Jahren und Jahrzehnten groBe StraBenbauprojekte

gesehen, bei denen der Radverkehr gar nicht oder nur am Rande bedacht wurde. Beispielweise
ist die Lage in der ,neuen”“ Luxemburger StraBe zwar besser als vorher, aber nach wie nicht
perfekt.

Leider sind auch die bundespolitischen Regularien dazu oft zu restriktiv und passen kaum auf
die Gegebenheiten vor Ort — wir wirden uns daher mehr Kreativitat im Umgang mit diesen
Regeln und auch die Maglichkeit zu einer flexibleren Handhabung der Regeln winschen.
Neben dem Ausbau der Radwege, wo erheblicher Nachholbedarf besteht, ist es auch wichtig,
Werbung fur den Radverkehr zu machen, z.B. durch Aktionen wie dem Stadtradeln. Auch muss
die offentliche Hand bei der Verkehrswende mit gutem Beispiel vorangehen, etwa durch genug
moderne Radabstellanlagen in Behorden (fur Kund:innen und Beschéaftigte), durch ein Jobticket
fur samtliche Beschaftigte im offentlichen Dienst und durch ein attraktives Jobrad-Angebot.
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SPD Trier

1. Ohne Ziel kein Weg und keine Planung: Es braucht ein Konzept fiir den Radverkehr.
Gut ist: fiir Trier liegt bereits ein Radverkehrskonzeptvor. Welche weiteren Schritte
wollen Sie verfolgen, um dieses umzusetzen? Was sind Ihrer Ansicht nach die
Prioritaten?

Die Trierer SPD- Fraktion hat mafBgeblichen Anteil an der damaligen Erstellung des
Mobilitatskonzeptes MOKO Trier 2025. Hauptziel darin ist es, den Modal Split zu Gunsten des
Umweltverbundes zu andern. Es gilt weiterhin, das Radwegekonzept, als wichtigen Baustein des
Mobilitatskonzeptes, konsequent umzusetzen, um eine attraktivere und qualitativere
Radinfrastruktur zu erhalten:

Netz: Komplettierung des Radwegenetzes mit Neuanlegungen und Luckenschlussen,
Markierungen im bereits vorhandenen StraBenraum, mit Sichtbarmachung von
Gefahrenstellen, weitere Offnung von EinbahnstraBen und Griinanlagen, weitere Offnung von
Busspuren, verbesserte Radwegefuhrungen in Kreuzungspunkten.

Infrastruktur: Weitere attraktive Fahrradabstellanlagen, sowohl in der Innenstadt wie auch in
Wohngebieten, an Schulen, Sportstatten, bei Behérden und Haltepunkten des OPNV sowie die
Fahrradmitnahme im OPNV.

Im AK-Radverkehr, als Vorbereiter fur die Umsetzung von MaBnahmen und evtl. Beschliissenim
Rat, werden diese unter Beteiligung der Fraktionen, Verwaltung und Interessenverbanden
diskutiert und vorbereitet. Flur die SPD ist es flir die Herstellung von mehr Transparenz und somit
Akzeptanz unabdingbar, dass dieser Prozess der Offentlichkeit zur Verfligung steht.

2. Ein attraktiver Radverkehr braucht gute Wege - das setzt Investitionen voraus. Der
ADFC veranschlagt € 30 pro Einwohner pro Jahr dafiir. Wie viel wird aktuell in Ihrer Stadt/
Kommune fiir den Radverkehr eingeplant und wo wollen Sie in 5 Jahren stehen?

Diese Zahl ist in Trier nur schwer zu ermitteln, da bei vielen BaumaBnahmen der Anteil am
Radverkehr integriert ist. Einen eigenen Radverkehrs-Ansatz im Haushalt zu veranschlagen ist
aus Verwaltungssicht rechtlich nicht moglich. Die SPD achtet allerdings bei allen MaBnahmen
darauf, dass der Ansatz sehr hoch ist. Hier gilt es insbesondere die zur Verfugung stehenden
Fordermittel von Land, Bund und Europa zu ermitteln, zu beantragen und abzurufen.

3. Um zu messen, ob es gelungen ist, Menschen aufs Rad zu bringen, muss man den
Anteil der Radfahrer im Verkehr kennen. Haben Sie diese Zahlen aktuell fiir Ihre
Stadt/Kommune? Wie hoch soll der Radverkehrsanteil in 5 Jahren sein?

Ausgangslage 2005 war der Anteil des Radverkehrs -5%- am Modal Split. 2009 beschloss der
Stadtrat einen Zielwert von 15%, also eine Verdreifachung, was sehr anspruchsvoll ist. Laut
Verwaltung haben wir diesen Wert langst erreicht und wir denken als SPD, dass 20% in den
nachsten Jahren durchaus realistisch sind. Es gibt vergleichbare Stadte, da liegt er sogar bei
30%.

4. Ein Radverkehrsbeauftragter dient als Bindeglied zwischen Verwaltung, Politik und
Biirgern und hilft dabei, einen sicheren und attraktiven Radverkehr voranzutreiben. Gibt
es vor Ort schon jemand- wenn nicht, wann soll jemand benannt werden?

Vor einigen Jahren beantragte die SPD eine Stelle als Radverkehrsbeauftragten einzurichten.

8



Fragenkatalog Radverkehr des ADFC Trier zur Kommunalwahl
Stadt Trier

Leider lehnte dies die Mehrheit des Rates ab. Aufgrund der zunehmenden Aufgaben bezuglich

des Radverkehrs, hat sich inzwischen verwaltungsintern ein Aufgabengebiet
»Radverkehrsforderung® etabliert, welches durch Herrn Klépfer betraut ist.

5. Ein Runder Tisch Radverkehr bringt Politik, Verwaltung, Verbadnde, Initiativen und
Biirger zusammen. MaBnahmen, die gemeinsam geplant werden, finden gréBere
Akzeptanz und kénnen einfacher umgesetzt werden. Gibt es in Ihrer Stadt/Kommune
bereits einen Runden Tisch — wenn nicht, fiir wann ist das geplant?

Es gibt seit einigen Jahren den Arbeitskreis ,,Radverkehr®, als Vorbereiter flir die Umsetzung von
MaBnahmen und evtl. Beschlussen im Rat. Diese werden unter Beteiligung der Fraktionen,
Verwaltung und Interessenverbanden (auch ADFC) diskutiert und vorbereitet.

6. Gute und sichere Radwege muss man auch einfach finden kénnen - eine
einheitliche und durchgangige Beschilderung (nach dem gédngigen Standard HBR) ist
dabei wichtig. Sind Ihre Radwege bereits (iberall beschildert? Wenn nein, bis wann
wollen Sie das umgesetzt haben?

Eine Beschilderungist vorhanden, ist aber verbesserungswiuirdig.

7. FahrradstraBen bieten Komfort und Sicherheit. Einige davon existieren in Trier
schon - wie ist die Akzeptanz. Und sollen weitere eingerichtet werden?

Die Akzeptanz ist insbesondere unter den Autofahrer:innen nur gering vorhanden. Weitere
Einrichtung begriiBen wir sehr, hier muss allerdings von allen Seiten mehr Aufklarung betrieben
werden; welchen Sinn FahrradstraBen haben und was innerhalb der StraBenverkehrsordnung
ihre rechtliche Bedeutung ist.

8. Bei Besorgungen, Einkdufen oder beim Umstieg in Bahn und Bus will man sein
Rad einfach und sicher abstellen kénnen. Wo gibt es bereits Fahrradabstellanlagen und
wo sind weitere geplant?

Wenn man durch die Innenstadt geht, sieht man, dass der Bedarf an weiteren
Fahrradabstellanlagen sehr hoch ist. Hier ist absoluter Handlungsbedarf angesagt, nicht nur in
der Innenstadt, sondern auch in Wohngebieten, an Schulen, Sportstatten, bei Behdrden und
OPNV-Haltepunkten.

9. Der Radverkehr endet nicht an der Stadtgrenze - fiir Schulbesuch und Arbeitsweg
istder Weg in den Nachbarort oft wichtig. Wo sind Liickenschliisse zu
Nachbargemeinden sinnvoll?

Luckenschlusse sind uberall sinnvoll. Insbesondere durch Zunahme der Pedelecs kdnnen auch
groBere Entfernungen und Steigungen zurtckgelegt werden. Die SPD unterstutzt den Ausbau der
Pendlerradroute zwischen Konz und Schweich. Hier wird ein wichtiger Lickenschluss
hergestellt.

10. Die Freigabe von EinbahnstraBen hilft Radfahrern, sichere Wege durch die
Stadt/Kommune zu finden. Wo gibt es das bereits und wo sind weitere Freigaben
geplant?

In Trier wurden bereits vor 20 Jahren durch den damaligen Baudezernenten Peter Dietze (SPD)
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die Freigabe von EinbahnstraBen als Verwaltungshandeln eingeflihrt und kontinuierlich mit
gutem Erfolg weiter umgesetzt. In Trier sind sie fester Bestandteil im Verkehrsnetz!

11. Um Platz fiir FuB- und Radverkehr zu gewinnen, muss das Thema Parken im
offentlichen Raum angegangen werden. Wo gibt es alternative Parkmaglichkeiten, um
Geh- und Radwege freizubekommen?

Damit eine Gleichbehandlung der Verkehrsteilnehmer:innen erfolgt, muss insbesondere den
FuBganger:innen den ihnen zur Verfugung stehenden StraBenraum zurlickgegeben werden, um
die Aufenthaltsqualitat und Verweildauer zu erhdhen. Hier mussen wir mutiger werden und viele
Burgersteige rigoros von parkenden Autos freimachen. Handlungsbedarfistinsbesondere z.B. in
Saar-, Paulin-, der Bricken- und Karl-Marx-Str. gegeben. Auf der Weismark z.B. ist dies nach
anfanglichen Protesten gelungen.

Mit Ausnahme der ,,starken Tage®, bieten die Parkhauser, die meistens nicht ausgelastet sind,
eine Alternative.

12. Auch wenn die Reform des StraBenverkehrsgesetzes, welche den Kommunen
weitere Méglichkeiten eréffnet hitte, aktuell gestoppt ist: Kommunen kénnen an
bestimmten Stellen Tempo 30 anordnen oder - in zentralen stadtischen Bereichen mit
hohem FuBgéangeraufkommen und iiberwiegender Aufenthaltsfunktion —einen
verkehrsberuhigten Geschéftsbereich mit Tempo 20 einrichten. Gibt es solche Zonen in
Trier? Sehen Sie noch Potential fiir weitere solche Zonen? Benennen Sie gerne konkrete
Beispiel, wo in Trier ihrer Meinung nach Tempo 30 oder Tempo 20 gelten sollte.

InTrier gibt es vor der Basilika eine solche 20er Zone. Wenn es noch weiter Potenziale gibt, sollte
man sie umsetzen. Es ist eine alte Forderung der SPD, dass, mit Ausnahme von Hauptverkehrs-
0.a. StraBen, die genau definiert werden mussten, in der Stadt Trier grundsatzlich Tempo 30
gelten soll.

Deshalb ist es wichtig, dass es durch die Reform des StraBenverkehrsgesetzes ermoglicht wird.

13. Der ADFC Trier — zustandig fiir Stadt und Kreis Trier, LK Bitburg-Priim, LK Daun,
LK BernkastelWittlich - wiirde gerne lhre Haltung zum Radverkehr kennenlernen. Was
ist Ihnen selbst wichtigim Hinblick auf den Radverkehr? Haben Sie konkrete Ziele und/
oder Visionen fiir den Radverkehr in Stadt und Land? Wir laden Sie ein diese in einem
personlichen Gesprach kundzutun oder in den folgenden freien Zeilen dem ADFC Trier
mitzuteilen:

Aus den vorgehenden Antworten ist unschwer zu erkennen, dass fur die SPD die Forderung des
Radverkehrs weiterhin einen hohen Stellenwert hat. Wir werden uns auch in Zukunft fur
MaBnahmen einsetzen, die dazu beitragen, den Anteil des Radverkehrs im Modal Split im o.g.
Sinn zu verbessern, d.h., die 20% zu erreichen.

Unsere Zielsetzung war und istimmer noch ,,Mobilitat fiir alle“. Es geht um ein ricksichtsvolles
Miteinander und nicht um eine gegenseitige Ausspielung. Unser Bestreben ist es weiterhin, den
Umweltverbund zu stérken, so dass es firimmer mehr Menschen den Anreizund die Mdglichkeit
gibt auf alternative Verkehrsmittel umzusteigen, um damit die eigene sowie die Lebensqualitat
in unserer Stadt zu verbessern.
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Biindnis 90/Die Griinen

1. Ohne Ziel kein Weg und keine Planung: Es braucht ein Konzept fiir den Radverkehr. Gut ist:
fir Trier liegt bereits ein Radverkehrskonzept vor. Welche weiteren Schritte wollen Sie
verfolgen, um dieses umzusetzen? Was sind lhrer Ansicht nach die Prioritdaten?

Das vorhandene Radverkehrskonzept Trier 2025 wurde 2015 beschlossen. Es konkretisiert das
Mobilitatskonzept 2025 (Moko) hinsichtlich des Bausteins Radverkehr. Sowohl das Moko als auch
das Radverkehrskonzept mussen schnellstmoglich fortgeschrieben im Sinne der Mobilitatswende
fortgeschrieben werden. In den vergangenen 10 Jahren gab es gerade im Bereich des Radverkehrs
zahlreiche neue Entwicklungen, die in einem solchen aktualisierten Konzept ihren Niederschlag
erhalten mussen. Zudem wird es aufgrund der Klimakriese immer wichtiger, auf emmissionsfreie
Mobilitat zu setzen.

Mit diesen MaBnahmen wollen wir GRUNE Radfahren in Trier attraktiver und sicherer machen:

e Umweltspuren auf den Alleenring

e Radwege entlang der B 49 (Moselufer) ertlichtigen und ausbauen.

e Romerbricke und Kaiser-Wilhelm-Briucke beidseitig mit Radspuren oder zumindest
Radschutzstreifen versehen

e Pfalzeler Eisenbahnbrtcke fur Radverkehr ertiichtigen (Briickengelander auf das notwendige
MaB erhohen, S-Kurve auf ostseitiger Rampe entscharfen durch zusatzliche gerade Rampe in
Richtung Metternichstr./Klaranlage)

e Anbindung der Hohenstadtteile mit Umweltspuren oder Radwegen, die auch bergab
gefahrlos zu befahren sind.

e Tempo 30 auf nicht klassifizierten StraBen

e Mehr Aufstellflachen fur Radfahrende vor Ampeln. Diese mussen fur Radfahrende
problemlos und sicher erreichbar sein.

o mehr Gruner Pfeil fir Rechtsabbieger

e Vorrang fur Rader auf Radwegen an StraBeneinmindungen (s. Herzogenbuscher Str/
Hospitalsmuhle

Langerfristig streben wir an:

e weitere FuB- und Radbrucken Uber die Mosel
e Uberfiihrung fir FuBgehende und Radfahrende tiber den Hauptbahnhof zur GiiterstraBe

2. Ein attraktiver Radverkehr braucht gute Wege - das setzt Investitionen voraus. Der ADFC
veranschlagt € 30 pro Einwohner pro Jahr dafiir. Wie viel wird aktuell in lhrer Stadt/ Kommune
fur den Radverkehr eingeplant und wo wollen Sie in 5 Jahren stehen?

Trier liegt aktuell deutlich unter den vom ADFC geforderten Investitionen in den Radverkehr. Wir
sehen es als wichtige Aufgabe des klnftigen Stadtrats an, daflir zur sorgen, dass die Mittel erhoht
werden.
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3. Umzu messen, ob es gelungen ist, Menschen aufs Rad zu bringen, muss man den Anteil der
Radfahrer im Verkehr kennen. Haben Sie diese Zahlen aktuell fiir lhre Stadt/Kommune? Wie
hoch soll der Radverkehrsanteil in 5 Jahren sein?

Das Mobilitatskonzept 2025 der Stadt Trier hatte einen Anteil von 15 Prozent flir den Radverkehr als
Ziel. Die Verwaltung hatte den Modal Split zuletzt 2018 ermitteln lassen. Damals lag der Anteil der
werktaglichen Wege, die mit dem motorisierten Individualverkehr (Pkws, Motorrader, Mopeds)
zuruckgelegt wurden, in Trier bei 50%. FuBganger kamen auf 25 %, der Fahrradverkehr auf 14 % und
der OPNV (Busse und Bahnen) auf 11 %. Fiir die jiingste Erhebung aus dem Jahr 2023 liegen noch
keine Ergebnisse vor.

In den kommenden Jahren mussen in Trier viele Lichtsignalanlagen erneuert werden. Unser Ziel ist,
nicht nur die Leuchtmittel und Elektronik zu tauschen, sondern intelligente Systeme zu integrieren,
die die Verkehrsstrome erfassen. Nur mit einer soliden Datengrundlage ist ein laufendes Monitoring
maoglich.

4. Ein Radverkehrsbeauftragter dient als Bindeglied zwischen Verwaltung, Politik und Bilirgern
und hilft dabei, einen sicheren und attraktiven Radverkehr voranzutreiben. Gibt es vor Ort
schon jemand- wenn nicht, wann soll jemand benannt werden?

In der Trier Stadtverwaltung gibt es einen Radverkehrsplaner, der gleichzeitig
FuBverkehrsbeauftragter ist. Die mit groBem Engagement vorangebrachten Planungen kdnnen
jedoch nur umgesetzt werden, wenn ausreichend Mittel und vom Personal zur Verfugung gestellt
werden. Hier sehen wir seit der Amtsubernahme des neuen Bauderzernenten Dr. Thilo Becker
bereits positive Anzeichen.

5. Ein Runder Tisch Radverkehr bringt Politik, Verwaltung, Verbande, Initiativen und Biirger
zusammen. MaBnahmen, die gemeinsam geplant werden, finden groBere Akzeptanz und
kénnen einfacher umgesetzt werden. Gibt es in lhrer Stadt/Kommune bereits einen Runden
Tisch —wenn nicht, fiir wann ist das geplant?

In Trier wurde 2016 der Arbeitskreis Radverkehr ins Leben gerufen. Er tagt circa viermal im Jahr, um
die im Radverkehrskonzept und Mobilitdtskonzept allgemein formulierten Radverkehrsziele
beziehungsweise die konkreten MaBnahmenvorschlage zu diskutieren.

Geleitet wird das Gremium vom Beigeordneten Dr. Thilo Becker.
Der Arbeitskreis setzt sich aus Vertretern folgender Gruppierungen und Institutionen zusammen:

e Stadtratsfraktionen

e Jugendparlament

o Verkehrsclub Deutschland (VCD) Kreisverband Trier-Saarburg
o Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club (ADFC) Trier e.V.
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o Lokale Agenda 21 Triere.V.

e Polizeiinspektion Trier

e StadtRaum Trier

e StraBenverkehrsbehorde

e Amt far Stadt- und Verkehrsplanung

6. Gute und sichere Radwege muss man auch einfach finden kénnen - eine einheitliche und
durchgéangige Beschilderung (nach dem gangigen Standard HBR) ist dabei wichtig. Sind lhre
Radwege bereits lUiberall beschildert? Wenn nein, bis wann wollen Sie das umgesetzt haben?

Die griine Beschilderung nach Vorgaben "Hinweise fur die wegweisende und touristische
Beschilderung fir den Radverkehr in Rheinland-Pfalz - HBR " erfolgen innerhalb des gesamten
Stadtgebietes und sind weiterhin im Ausbau und Uberarbeitung.

7. FahrradstraBen bieten Komfort und Sicherheit. Einige davon existieren in Trier schon - wie
ist die Akzeptanz. Und sollen weitere eingerichtet werden?

Die bestehende FahrradstraBBe in Trier-Sud zwischen Sudallee und HohenzollernstraBBe wird gut
akzeptiert. Geplant ist, diese bis zur AulstraBe weiterzufiihren. Ebenso geplant ist bereits eine
FahrradstraBe in Trier-Nord (Engelstr. bis Gartnerstr.). Wir GRUNE setzen uns dafiir ein, dass diese
FahrradstraBen zlgig umgesetzt werden.

Eine weitere und sinnvolle FahrradstraBe ist in der BollwerkstraBe zu installieren - mit Weiterfihrung
auf einem Radweg entlang der Karl-Marx-StraBe und Uber die Romerbricke zur Anbindung an den
neuen Bahn-Haltepunkt Trier-West.

8. BeiBesorgungen, Einkdufen oder beim Umstieg in Bahn und Bus will man sein Rad einfach
und sicher abstellen konnen. Wo gibt es bereits Fahrradabstellanlagen und wo sind weitere
geplant?

e Hauptbahnhof: Fahrradgarage sowie weitere Fahrradabstellanlagen mit und ohne
Uberdachung
e Porta Nigra: Fahrradgarage soll 2025 wieder er6ffnet werden
e Innenstadt: Hunderte dezentrale Fahrradabstellanlagen - weitere Erweiterungen sinnvoll
und notwendig
e Stadtteile: zahlreiche dezentrale Fahrradabstellanlagen. GRUNE Ortsbeirate stellen stetig
Antrage zur Erweiterung des Angebots
Die Stadt hat ein umfangreiches Konzept fiir Fahrradabstellanlagen und Radservicepunkten
erstellt. Radservicepunkte mit Abstellmoglichkeiten sind an den kunftigen neuen Haltepunkten der

Bahn im Westen in Planung und Umsetzung.

Zudem schlagen wir vor, in Parkhausern Parkplatze fur Rader zu reservieren.
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9. Der Radverkehr endet nicht an der Stadtgrenze - fiir Schulbesuch und Arbeitsweg ist der
Weg in den Nachbarort oft wichtig. Wo sind Liickenschliisse zu Nachbargemeinden sinnvoll?

Wir GRUNE stehen fiir einen zeitnahen Ausbau der geplanten Radrouten fiir Pendler*innen von Konz
bis Schweich inklusive des Moselradwegs auf der Ostseite.

10. Die Freigabe von EinbahnstraBen hilft Radfahrern, sichere Wege durch die
Stadt/Kommune zu finden. Wo gibt es das bereits und wo sind weitere Freigaben geplant?

In der Stadt Trier sind die meisten EinbahnstraBen fur Radfahrende freigegeben. Zuletzt kamen die
St.-Helena-StraBe und EligiusstraBe in Trier-Euren hinzu,

Wir GRUNE befiirworten, dass EinbahnstraBen generell fir Radfahrende frei gegeben werden.

11. Um Platz fur FuB- und Radverkehr zu gewinnen, muss das Thema Parken im 6ffentlichen
Raum angegangen werden. Wo gibt es alternative Parkmoéglichkeiten, um Geh- und Radwege
freizubekommen?

Attraktive P+R-Platze am Stadtrand sind sinnvoll, stehen und fallen jedoch mit einem attraktiven
OPNV-Angebot. Ansonsten sind auBer an wenigen Tagen im Jahr geniigend Parkplétze in den
Parkhausern vorhanden.

12. Auch wenn die Reform des StraBenverkehrsgesetzes, welche den Kommunen weitere
Moglichkeiten eroffnet hatte, aktuell gestoppt ist: Kommunen konnen an bestimmten Stellen
Tempo 30 anordnen oder - in zentralen stadtischen Bereichen mit hohem
FuBgangeraufkommen und Giberwiegender Aufenthaltsfunktion —einen verkehrsberuhigten
Geschaftsbereich mit Tempo 20 einrichten. Gibt es solche Zonen in Trier? Sehen Sie noch
Potential fiir weitere solche Zonen? Benennen Sie gerne konkrete Beispiel, wo in Trier ihrer
Meinung nach Tempo 30 oder Tempo 20 gelten sollte.

Wir GRUNE setzen uns fiir Tempo 30 auf allen nicht klassifizierten StraBen ein.

Auch in Wohngebieten, in denen das bislang noch nicht gilt, ware Tempo 30 als Standard sinnvoll,
um das Schilderchaos zu minimieren und eine einheitliche, fur alle verstandliche und fur FuB und
Rad sichere Ordnung im StraBenraum zu etablieren.

Bereits jetzt gibt es an der Konstantinbasilika ein Tempo 20-Zone. Ob eine Ausweitung dieser Zone
innerhalb des gesamten Alleenrings sinnvoll ist, wollen wir prufen.

Wichtiger als die Frage von Tempo 30 oder Tempo 20 ist fur uns jedoch das Ziel, innerhalb des
Alleenrings den motorisierten Individualverkehr (MIV) auf das notwendige MaB zu reduzieren.
Konkret bedeutet dies, moglichst kurze Wege zur ein- und Ausfahrt die Parkhauser, zu
Krankenhausern, private Stellplatze etc. zu schaffen und die Querungsmaoglichkeiten fur den MIV zu
beschranken.
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13. Der ADFC Trier - zustandig fur Stadt und Kreis Trier, LK Bitburg-Priim, LK Daun, LK
Bernkastel-Wittlich — wiirde gerne lhre Haltung zum Radverkehr kennenlernen. Was ist lhnen
selbst wichtig im Hinblick auf den Radverkehr? Haben Sie konkrete Ziele und/ oder Visionen fiir
den Radverkehr in Stadt und Land? Wir laden Sie ein diese in einem personlichen Gesprach
kundzutun oder in den folgenden freien Zeilen dem ADFC Trier mitzuteilen:

Wir GRUNEN freuen uns sehr auf das Angebot und ein Gespriach mit dem ADFC.

Erganzend zum Fragenkatalog des ADFC hier kompakt unsere Ideen fir eine klimafreundlichere und
sichere Mobilitat in Trier aus unserem GRUNEN Wahlprogramm fiir Trier

https://trier-liebe.de/wahlprogramm/:

Die Freiheit, sich zu bewegen, ist ein hohes Gut.

Die Trierer GRUNEN setzen sich von Anfang an fiir eine Gleichberechtigung aller und den
besonderen Schutz der schwacheren Verkehrsteilnehmer*innen ein. Moderne Fortbewegung muss
vielfaltig sein, dazu brauchen wir eine intelligente, ressourcenschonende Verknupfung der
Transportmittel.

Wir GRUNE wollen eine gerechte Verteilung des Offentlichen Raums: mehr Platz fiir
FuBgénger*innen, Radfahrer*innen und OPNV sowie fiir mehr klimaangepasste
Aufenthaltsmoglichkeiten in der Stadt. Die autogerechte Stadt ist in Zeiten des Klimawandels nicht
mehr vertretbar. Anreize und Notwendigkeiten, in die Stadt zu fahren, mussen reduziert werden. Bei
allen Mobilitatsthemen wollen wir Inklusion mitdenken und voranbringen und die Barrierefreiheitim
dffentlichen Raum auf StraBen, Wegen und Platzen sowie im OPNV deutlich stirken und erweitern.

Radverkehr

Dem Radverkehr kommt eine entscheidende Aufgabe bei der Mobilitatswende zu, denn die meisten
zuruckgelegten Strecken innerhalb der Stadt betragen nur wenige Kilometer. Um ihn seinem
Potenzial entsprechend zu entwickeln, mussen wir die Burger*innen motivieren und ihnen Lust auf
das Radeln machen.

Damit Aktionen wie Critical Mass und Stadtradeln nachhaltige Wirkung erzeugen, braucht Trier eine
flachendeckende Radverkehrsinfrastruktur. Wir haben 2016 im Stadtrat ein Radverkehrskonzept
durchgesetzt, das unsere GRUNE Handschrift tragt. Seither werden MaBnahmen aus diesem
Konzept konsequent umgesetzt, wie beispielsweise die Einstellung eines/r
Radverkehrsbeauftragte*n bei der Stadtverwaltung, die Wiederbelebung des stadtischen
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Radverkehrs. 2018 wurden das erste Fahrradparkhaus am Bahnhof sowie die erste FahrradstraBe in
Trier-Sud eroffnet. 2022 wurde Triers erste Umweltspur im Alleenring in der ChristophstraBe
freigegeben. 2023 folgte die Bus- und Radspur in der Studallee. Die Stadt ist auf der richtigen Spur:
Wir GRUNE werden in der kommenden Wahlperiode alles daransetzen, dass dieser Weg
weiterverfolgt wird.

Konkrete Ziele

o Radwege zukunftssicher gestalten: Wir beachten die zunehmende Heterogenitat des
Radverkehrs. Radwege mussen flr verschiedene Bedarfe und Geschwindigkeiten vorhanden
sein, z.B. Umweltspuren fur Schnellere (E-Bike-Fahrer und Pendler) und weiterhin auch
separate Radwege flir Menschen, die langsamer fahren oder mehr Sicherheit bendtigen,
beispielsweise Kinder (siehe auch Duales Netz). Durchgangiges Radwegnetz: Um das Fahren
mit dem Rad attraktiver und zltigiger zu machen, mussen die bestehenden Radwege vernetzt
und so ein zusammenhangendes und durchgangiges Radwegenetz geschaffen werden,

o FahrradstraBen: Die bestehende FahrradstraBe Trier-Stid muss endlich wie geplant bis zur
Konrad-Adenauer-Brlicke verlangert werden. Und auch die Planungen zur Einrichtung der
FahrradstraBe Nord in der EngelstraBe mussen umgesetzt werden.

e Radrouten fiir Pendler*innen: Wir GRUNEN stehen fiir einen zeitnahen Ausbau der
geplanten Radrouten fur Pendler*innen von Konz bis Schweich inklusive des Moselradwegs
auf der Ostseite.

e Anbindung Westtrasse: Mit der Fertigstellung der Weststrecke werden besonders am
zentrumsnahen Bahnhaltepunkt an der Romerbricke viele Menschen aussteigen. Denn von
dortist die sudliche Innenstadt, das Rathaus oder das Theater schneller zu erreichen als
vom Hauptbahnhof aus. Die Fahrgaste werden Uber die Romerbrucke und das Karl-Marx-
Viertel in die Innenstadt laufen. Umso wichtiger ist es, diesen Bereich fur FuBganger*innen
als auch fur Radfahrende und Busse zu optimieren, indem die Romerbriucke autofrei und nur
far den Umweltverbund nutzbar ist. Ab dem 6stlichen Brickenkopf braucht es fur den
Radverkehr zudem eine umwegfreie und sichere Verbindung bis zum Viehmarkt.

o Gute Radwegebeschilderung: Nicht nur fur Radtouristen bendtigt es eine gut erkennbare
und Ubersichtliche Radwegebeschilderung.

e Ampelschaltungen optimieren: Wir setzen uns flr eine Optimierung der Ampelschaltungen
fur zu FuBganger*innen und Radfahrer*innen ein. Dabei mussen die Bedarfe von Menschen
mit Beeintrachtigungen wie abgesenkte Bordsteine, Bodenindikatorenfelder sowie
akustische Ampelsignale berlcksichtigt werden

¢ Sicheres und komfortables Fahrrad-Parken: Um Fahrrader sicher vor Vandalismus und
Diebstahl abstellen zu kdnnen, brauchen wir mehr sichere Radabstellanlagen an allen
Bushaltestellen und an zentralen Orten. An zentralen Bushaltestellen sollen diese Uiberdacht
sowie mit einer Lademaoglichkeit ausgestattet sein.

e Flachendeckendes Leihfahrradsystem: Wir setzen uns fur ein flachendeckendes
Leihfahrradsystem flr Trier ein.

e Separate Radstreifen: Wo zur Steigerung der Verkehrssicherheit erforderlich, wollen wir
baulich geschutzte Radstreifen statt bloBer Markierungen auf der Fahrbahn einrichten.
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e Attraktivitat des Alleenrings steigern: Wir GRUNE schaffen Freirdume fiir neue
Aufenthaltsorte und Grun in der Stadt. Das gelingt durch eine autoarme Innenstadt innerhalb
des Alleenrings. Zufahrtsmaéglichkeiten sollen nur fir Anlieger und als Zufahrt zu den
Parkhausern moglich sein. Unser Ziel ist ein reiner Anlieger*innen und Lieferverkehr; die
Zufahrten zu den Krankenhdusern bleiben dabei selbstverstandlich moglich.

e Mehr Lastenrad, weniger LKW: Fur die Belieferung der Gewerbebetriebe in der Innenstadt
setzen wir uns fur Umladestationen fur Lieferverkehr auf E-Lastenfahrrader ein und fur eine
Infrastruktur, mit der Auslieferungen von Einzelhandel und Gewerbetreibenden problemlos
durch E-Lastenfahrrader durchgefuhrt werden konnen.

¢ Winterdienst fiir Radwege: Die RAumung der Radwege im Winter sollte dauerhaft
sichergestellt sein.

¢ Fahrrad-Mitnahme: Wir setzen uns dafur ein, dass zukinftig die Mitnahme von Fahrradern
im OPNV (Busse und Bahnen) verlasslicher, einfacher und kostengiinstiger moglich sein
wird.

e Tempo 30 fiir mehr Sicherheit: Einflihrung von flachendeckendem Tempo 30 besonders in
den Stadtvierteln.
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